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Schaltkuppliine- insbesondere 
fiir Kraf twa^en^jetriebe 



Es sind Kuppliingen fOr Kuppliin^sschal tgetriebe bekannt, bei 
denen die zu schaltenden ZahnrSder neben den Kupplungen ange- 
ordnet sind, wobei die Zahnrader im ausgekuppelten Zustand 
auf der Getriebewelle frei drehbar und die Kupplimgsfflocken 
fest mit der Getriebewelle verbunden sind. Ferner sind Doppel- 
Schaltkupplungen bekannt; die zwischen zwei zu schaltenden Zahn- 
radern angeordnet und mit einem Steg aus^erlistet sind, der beid- 
seitig ringformige Ausnehraungen zur Aufnahme der hydrauliach 
betatigten Betatigungskolben aufweist. 

Die Erfindung betrifft dcxartige Sclial tkupplungen und liat sich 
zur Aufgabo gesetzt, die Oelzu- und abfiilirung zu den ringfbr- 
migen Ausnehmungen des Kupplungss toges dahiugehend zu verbessern, 
dass die Getriebewelle nioht mehr wie bisher mehrfach (fiir Zu- 
und Ableitimg sowio Scliraierung) gebohrt zu werden braucht und 
axial Platz beanspruchonde , auf der Getriebewelle gleitende 
OelfUlirungsringe in Fortfall koinmen kcinnen. 

Errindungsgemaes wird der Oelf tUiirungsring auf dor Aussenzylin- 
derflache der Kupplungsglocke in Umf angarichtung fest gelagcrt. 
Dadurch tritt wohl eine grossero Glei tgoschwindigkeit auf, was 
aber bei Vorwendung geeigneter Workstoffe filr OelzufUhrungsring 
und Kupplungsglocke heuto ohno Botriobsachwierigkei ten zuge- 
laesen werden kann; andererseits wird der Aufbau des Gtitriebea 
durch Fortfall der OelfUliiungaringc auf den Ge triobowellon, 
der Bohrung in den Wellon sowie dor Abdichtungen zwischen Ge- 
fcriebewellen und Kupplungsteilen voreinfacht, sodass auch die 
Staranfalligkeit vearmlndort wird • In weitoror Ausblldimg 
dor Erfindung wird der Oolf Llhrungsring axial durch die aua der 
Kupplungsglocke hervoretehenden Mitnehmorf ortsKtze dor am Ring- 
kolben anliogenden era ton mit der Kupplungsglocke umlaufende 
Drucklamelle gehaltonr 

• / • • • 
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In den Zeidinnngen ist ein AusftUirungsbeispiel der Erfindung 
dargestellt. In Fie- 1 und 2 ist ein Mofcor-Schaltgetriebe-Achs- 
antriebsblock rait im Fahrzeu£j quer angeordnetem Motor imd eineni 
Oelraum fur samtliche Wellen dar^jestellt. Fig. 1 gibt den in 
Fi£j. 2 niit C-D ^jokennzeichne ten Quersciinitt durch. den Anti-iebs- 
block, bei dom samtliche Wellen zu crkennen sind, Fig. 2 den in 
Fig, 1 rait A-B {jekennzeichneten Lan{jsschnitt wiedor. In Fig- 3 
ist in doppeltera Masstab eine in Fig. 1 in der Ansicht gezeich- 
neto Doppelschaltkupplung ini Schnitt veranscbaulicht . Dei dem 
dargestellten Antriebsblock handelt es sich um einen rait einera 
yiorzylindcx^nio tor nzit iiydiTGdynarni seller Ku.ppXung ujid oinenj Vier— 
gang-Kuppltincaschaltgetriebo ausgoriisteten Kraf twagenantrieb. 
In den Abbildungen ist mit 1 das Motor-Getriebegehiiuse , niit 2 
die Kurbelwelle und mit 3 die im Schwungrad imtergebrachte hy- 
drodynaraiacho Kupplung bezeichnet. Der Abtriebsteil der Kupplung 
treibt iibor das Zalinrad 4 das Ztilxnrad 5 der Sclialtgetdebean- 
tricbswelle l4 an* ZaJinrad 5 ist dabei selbst ein Sclialtgeti^iebe- 
rad, das in der hcichsteu Gotriobestufe bei eingeschalteter 
Schaltkupplung Uber das Zalinrad 6 das Antriebsritzel 7 und damit 
das Achsantriebsi-ad 8 rait Dirferential 9 und von dort iiber die 
beiden Gelonko 10 und 11 mit Scheibenbremsen 12 und 13 diet An- 
ti'iebsrader dos Krartwagcns antreibt. Die 1. Gangstufe stellen 
die Zahnrader 15 und 18, die 2. Gangstufe die Zahnrader l6 und 
19 und die 3. Gangstufe die Zahnrader 17 und 20 her. Im Riick- 
wartsgang geht der Kraftfluss iiber die Rader 15 1 25 und 24, 
wobei das Rad 25 axial verschoben ist. Die Doppel-Schaltkupplung 
22 schaltot den 4, und. den 1. bzw. RuckwHrtsgang und die Doppel- 
schaltkupplung 23 den 2. und 3. Gang. Die Schaltgetriobe-A()- 
triebswello 21, mit der die Glocken der Doppel-Schaltkupplungen 
sowie das Antriebsritzel 7 Test verbunden, wahrend die Zahnrader 
6, 18 zusammon rait 24, 19 und 20 darauf gelagert slnd, tr^iibt 
n|it einera zylindrlschen Fortsatz liber einen Freilauf das ■ Z<miC# 
^d-Pumponpaar 30, welches aussordem Uber eine Welle 29 <lirokt 
mit dora Ritzol 26 der Motorkurbelwollo 2 tlber den Zahnriemen 27 
tuid Antrlobsrad 28 unter Zwischenschaltxmg eines Froilaufes in 
Vorbtnduug steht, an. Die Ueborsotzungon sind s*^ gowahlt, daaa 
die Zaimrndpvanpon 30, die zur Freisaugung dos OolBumpfea, zur 
Rrrougimg von Ocldnick ztun BotStigon dor Schaltkupplungon sowle 
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zum Sclimieren der Motor- und GetriebelagGrstellen dionen, vom 

Motor aus angetrieben werden. Dabei ist der Freilauf auT der 

Getriebeabtriebswelle ausser Betrieb, well die Pumpenrader 

schneller als letztere tuulaufen. Dei stehendem M » tor und in Be- 

we^juiig borindlichem Kraftwagen wix^d die Pumpe dagegen durch die 

Getricbeabtriebswollo angetrieben, urn ohne Betatigen dos An- 

lassers ein Anlassen dos Motors vom Radantrieb her zu erindg- 

llchen. Die in Fig. 3 ira Schnitt vergrbssert gezeichneto Doppel- 

schaltkupplimg 22, deren Aufbau derselbo wie dor dor Kupplung 

23 ist, weist eino Kupplungsgloclce 32 auf, die am Innenduroh- 

messer ein Innenkeilprof il 32^ besitzt, das auf das Keilwcllen- 

-A. 

profil 21j^ dor Sclialtgetrieboabtriebswolle 21 goschobcn ist. 
In ringformigen, gegeuiiberliegonden Ausnoliraungon dor Kupplungs- 
glocke sind inneu loid aussen abgedichtet, axial beweglich und 
durch Konusredem ^3 bzw. kh in Ausgangslage gehaltene Ringkol- 
boii 4l und h2 uritoi^gebracht • Die aur der Sclialtgetriebeabtriebs- 
wello 21 rait tola Nadellager 6^ bzw. 18^ gelagerten Zalmrader 6 
bzw. lB/24 v/elsen mit Ausnehmungeu ausgerlis teto Fortsacze 6^ 
bzw. 18^ auf, die in die Doppolkupplung hinoinragon tind axial 
vorschiobbax' vorzugsweise mit Papierbelag ausgeriistete Lamellen 
39 bzw. ho tragcii, die bci betatigtem Uiugkolben kl bzw. kZ in 
ncibungsscliluss mit den in Ausnehrnungen dei* Kupplungsglocko 32 
axial verscliiebbar gelagerte Lamellen 33 bzv. 3^ gelangen. Den 
Gogendruck nehmen die Kuppliuigsdeckel 35 bzw. 36 auf, die mittels 
SpresTgringe 37 bzw. 38 axial in der Kupplungsglocko 32 gehalton 
sind. 

Die Oelzu- und abfiilirving zur Kupplung ex^folgt durch den auf dor 
zylindrischen Aussenflache der Kupi)J ungsglocke 32 gelagerten Oel- 
fulirunfjsring '*5, der uber 3 OelleiLungen 46, 47, 48 derart mit 
den im Antriebsblockgchauee 1 angeorduoten Oelkanalen in Ver- 
bindung stcht, dass cine fUr don Einbau und den Betrieb erfor- 
derliohe axlale Uoweglichkeit des Oelf tihrungsrings moglich ist. 

Die Leitung 46 steht mit dem Ringkanal 45^^ und von hier aus 
iiber radialu Dohruugen mit dem Oeldruckraum des Ringkolbens 4l, 
die Leitung 4rl mit dem RingkanaJ 45^ iiber radiale Bohrungen mit 
dem Oeldruckraum des Hingkolbens 42 und schliosslich die Leitung 

% / * % • 
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4? mit dem zur Schmierung dienendon, standig unter SchmlGrol- 
druck stehenden Rinfrkanalen ^5^ in Verbindixag. 
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Patentanspruclie 



Schaltkupplung insbesondere fur Kraf twagengetriebe mit 
Betatigung durch Druckol, das uber in Umf angsrichtung 
feststehende Oelfuhrune^sringje zugefiUirt wird, dadurch 
(jekennzeichnet, dass der Oelf uhrun^sring (^5) auf der 
Aussenzylinderflache der Kuppiunfisglocke (32) gelag^ert 
ist . 

Schaltkupplune nach Ansprucb i dadurch gekennzeichnet , 
dass der Oelfiihrungsrine axial durch die,aus der Kupp- 
lunffsglocke (32) hervorstehenden Mitnehm6rf ortsatze der 
am Ringkolben (4i bzw. k2) anliegenden ersten, mit der 
Kupplungsglocke (32) umlauf eitvden Drucklamelle (33 bzw. 
34) gehalten wird. 
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CLUTCH, IN PARTICULAR FOR VEHICLE TRANSMISSIONS 

There are clutches for clutch transmissions known in which the gearwheels to be switched 
are arranged next to the couplings, whereby the gearwheels are attached to pivot freely on 
the drive shaft and the clutch bells are attached solidly to the drive shaft when in the 
uncoupled state. Double clutches are also known which are positioned between two 
geanA/heels to be switched and equipped with an arm. which exhibits on both sides 
annular recesses for taking up the hydraulically actuated operating pistons. 

The invention relates to such clutches, and its object is to improve the oil feed and outlet to 
the annular recesses of the clutch arm, to the extent that the drive shaft no longer needs to 
be bored several times (for feed and draining as well as lubrication) as previously and oil 
feed rings gliding on the drive shaft and axially occupying space can be discontinued. 

According to the present invention the oil feed ring is mounted solidly on the outer cylinder 
surface of the clutch bell in the direction of rotation. This probably effects a greater glide 
rate, these days permissible with the use of appropriate materials for oil guide ring and 
clutch bell without operating difficulties; on the other hand assembly of the transmission is 
simplified by omitting the oil guide rings on the drive shafts, the bore in the shafts as well 
as the seals between the drive shafts and clutch parts, effectively also preventing 
susceptibility to fault. In a further development of the invention the oil guide ring is 
mounted axially via the cam extensions of the first pressure disc lying on the ring piston 
rotating with the clutch bell, and protruding from the clutch bell. 

The diagrams illustrate an embodiment of the invention. Figures 1 and 2 illustrate an 
engine transmission axle drive block with a motor placed transversely in the vehicle and an 
oil chamber for all the shafts. Figure 1 reproduces the cross-section through the drive 
block indicated by C-D in Figure 2, in which all shafts can be seen, and Figure 2 illustrates 
the longitudinal section indicated in Figure 1 by A-B. Figure 3 illustrates on an enlarged 
scale a double clutch shown in sectional elevation in Figure 1 . This drive block is a vehicle 
drive equipped with a four-cylinder motor with hydrodynamic clutch and a four-speed 
clutch transmission. 
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In the diagrams the engine transmission housing is designated by reference numeral 1, 
the crankshaft by 2 and the hydrodynamic clutch housed in the flywheel is designated by 
3. The drive part of the clutch drives the gearwheel 5 of the transmission drive shaft 14 by 
way of the gearwheel 4. At the same time the geanwheel 5 is itself a transmission wheel 
which drives the driving pinion 7 and thus the axle drive wheel 8 with differential 9 in the 
highest gear level via the gearwheel 6 and from there drives the drive wheels of the 
vehicle by way of both links 10 and 11 with disc brakes 12 and 13, when the clutch is 
engaged. 

The first speed level is set by the gearwheels 15 and 18, the second speed by the 
geanA/heels 16 and 19 and the third speed is set by the gearwheels 17 and 20. In reverse 
the frictional connection goes via the wheels 15, 25 and 24, whereby the wheel 25 is 
pushed in an axial direction. The double clutch 22 switches the fourth speed and first 
speed or reverse and the double clutch 23 switches the second and third speeds. The 
transmission driven shaft 21, to which the bells of the double clutches and the driving 
pinion 7 are solidly connected, while the gear wheels 6, 18 are mounted thereon together 
with 24. 19 and 20, drives with a cylindrical extension the pump gearwheel pair 30, via a 
free-wheel, which is furthermore connected via a shaft 29 directly to the pinion 26 of the 
crankshaft 2 by way of the toothed belt 27 and drive wheel 28 with a free-wheel 
interposed. 

The translations are selected such that the gearwheel pumps 30, which serve to suction 
the oil sump, generate oil pressure for activating the clutches and for lubricating the engine 
and transmission bearings, are driven by the engine. The free-wheel on the transmission 
driven shaft is not operational, because the pump wheels rotate faster than the latter. 
When the engine is idling and the vehicle is in motion the pump is driven by the 
transmission driven shaft to enable the engine to be started up by the wheel drive without 
the starter being activated. The double clutch 22, whose assembly is the same as that of 
the clutch 23, shown in section on an enlarged scale in Figure 3, has a clutch bell 32, 
which has an inner wedge profile 32i on the inner diameter, which is pushed onto the 
wedge shaft profile 21 1 of the transmission driven shaft 21 . 



DE1913064A 



Ring pistons 41 and 42. which are sealed internally and externally, and held to move 
axially and via cone springs 43 or 44 into a starting position, are housed in annular, 
opposing recesses of the clutch bell. The gearwheels 6 or 18/24 mounted on the driven 
shaft of the transmission 21 by means of needle bearings 62 or I82 exhibit extensions 61 or 
I81 fitted with recesses, which project into the double clutch and bear discs 39 or 40 which 
can be displaced axially and are coated with paper, which engage in frictional locking with 
the discs 33 or 34 axially displaceable in recesses of the clutch bell 32, when the ring 
piston 41 or 42 is actuated. The counter-pressure is absorbed by the clutch covers 35 or 
36 which are held axially in the clutch bell 32 by means of circlips 37 or 38. 

The oil feed and discharge to and from the clutch is done via the oii guide ring 45 mounted 
on the cylindrical outer surface of the clutch bell 32, which is connected via three oil lines 
46, 47, 48 to the oil ducts arranged in the drive block housing 1 , such that axial movement 
of the oil guide ring required for mounting and operation is possible. 

The line 46 is connected to the ring channel 45i and from here is connected via radial 
bores to the oil pressure chamber of the ring piston 41, the line 48 is connected to the ring 
channel 452 via radial bores to the oil pressure chamber of the ring piston 42, and finally 
the line 47 is connected to the ring channels 453 serving as lubrication and constantly 
pressurised by lubricating oil. 
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Claims: 

1. A clutch, in particular for vehicle transmission, actuated by pressurised oil which is 
supplied via oil guide rings fixed in the direction of rotation, characterised in that the 
oil guide ring (45) is mounted on the outer cylinder surface of the clutch bell (32). 

2. A clutch as claimed in Claim 1, characterised in that the oil guide ring is mounted 
axially via the cam extensions of the first pressure disc (33 or 34) lying on the ring 
piston (41 or 42), rotating with the clutch bell (32) and protruding from the clutch bell 
(32). 



